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Siderurgia e Ferrovias no Brasil:
Excecao que Confirma a Regra

m julho passado a sidertrgica chinesa Wuhan Iron &
Steel anunciou o abandono de um projeto no Brasil
em fung¢fo da necessidade de construir uma ferrovia

de 300 quildémetros para atendé-lo, além de outros
problemas de logistica. A noticia foi desmentida quase
que imediatamente, mas ficou a sensa¢iio de que havia algo estranho
no ar. De fato: quatro meses depois, 0 mesmo antncio se repetiu - e,
ao que tudo indica, agora a desisténcia ¢ definitiva.

Esse novo desdobramento da crise sidertrgica mundial chamou
a atengdo para o que provavelmente
representa o pior passivo logistico do
Brasil: sua rede ferrovidria. De fato,
poucas evidéncias deixam tdo clara a
total falta de um projeto nacional para
o Brasil do que as nossas ferrovias. Pa-
fses ou mesmo coldnias de porte con-
tinental, como EUA, Rdssia, Canad4,
Austrilia e India, estenderam amplas
redes ferrovidrias em seus territdrios

entre 1840 e 1920, periodo em que
ocorreu a fase durea desse modal - e elas continuam em pleno fun-
cionamento. O Brasil, por sua vez, nesse mesmo periodo conseguiu
apenas implantar um mesquinho arquipélago de ferrovias, geralmen-
te muito precdrias, que atendiam a regides bastante especificas, com
destaque para a cultura do café. Uma das poucas excecdes foi a E. E
Noroeste do Brasil, que liga Bauru a Corumb4, construida em funcio
do receio de uma nova Guerra do Paraguai. Ainda assim, ela nunca
alcancou plenamente seu objetivo final: ligar, de forma eficiente, as
costas do Atlantico e do Pacffico.

A ferrovia fracassou em termos nacionais, mas desempenha re-
lativamente bem seu papel em alguns poucos setores. A siderurgia,
com seu alto volume de matérias-primas e produtos acabados a serem
transportados, é um de seus clientes mais diletos. Curiosamente, um
dos primeiros fluxos ferrovidrios nacionais de minério de ferro, verifi-
cado j4 no final do século XIX, ocorria no sentido contrario ao atual:
as jazidas de Ipanema, na regido de Sorocaba (SP), forneciam minério
de ferro as fundi¢des de Minas Gerais e Rio por meio de uma opera-
¢Ao logistica que envolvia quatro ferrovias: Sorocabana, San Paulo
Railway, Sdo Paulo-Rio e Dom Pedro II. A descoberta das grandes
reservas de minério de ferro em Minas Gerais, ocorrida no inicio do
século XX, alterou completamente essa situacio. Contudo, foram ne-
cessarios trinta anos para que seus projetos de exploracio deslanchas-
sem. O minério extraido passou a ser transportado para os portos do
Rio de Janeiro pela E. E Central do Brasil, que j4 servia a regifo, e de
Vitéria pela E. E Vitéria-Minas. Curiosamente, esta tdltima ferrovia
havia sido originalmente concebida para ligar Vitéria a Diamantina,
mas a descoberta das jazidas de ferro fez com que seu trajeto origi-
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nal fosse desviado desta dltima localidade para Itabira. O aumento
da extragio para atender as grandes usinas integradas nacionais e as
crescentes exportacdes motivou um continuo aparelhamento dessas
ferrovias, tanto em termos de via permanente como de material ro-
dante, culminando com o polémico langamento da Ferrovia do Ago
no inicio da década de 1970. Ela tinha como meta proporcionar uma
capacidade de transporte entre Belo Horizonte e o Rio de Janeiro que
a centendria linha da Central nfio tinha condi¢oes de atender. O difi-
cil relevo da regido e a falta de um projeto adequado elevaram expo-
nencialmente os custos da obra, que pareciam ainda mais faradnicos
em fung¢io do preco aviltante do minério de ferro na época. Em vez
dos trés anos pomposamente anunciados pelo entdo governo militar,
sua construgio acabou levando dezesseis, tendo cumprido um padrio
técnico bem mais modesto que o planejado originalmente. Mas, aos
trancos e barrancos, estabeleceu-se uma malha ferrovidria relativa-
mente eficiente que hoje transporta um minério bem mais valorizado
do que naquela época.

No inicio da década de 1980 surgiu um pélo de minério de fer-
ro no Brasil, desta vez na regifio de Carajds, no Pard, explorado pela
Companhia Vale do Rio Doce. Esta empresa, além de operar a E.E
Vitéria-Minas, implantou também a E.E Carajds, com aproximada-
mente 700 quilémetros de extensdo, para escoar a producio dessas
minas através do porto de Sdo Lufs. Essas duas estradas de ferro man-
tém um alto padrio operacional para assegurar transporte eficiente e
econdmico do minério — e, por sinal, sdo as tinicas no Brasil que ainda
mantém trens de passageiros regulares em suas linhas.

O aumento explosivo na cotacdo do minério de ferro ocorrida a
partir de 2002 fez pipocar varios projetos de mineragdo pelo pafs, que
acabaram ficando em banho-maria apés a crise de 2008. Aparente-
mente o mais promissor deles sio as minas de Urucum, na regido de
Corumbd, que produzem minério hd muitos anos, mas em pequena
escala, ja que as centendrias linhas da antiga E.E Noroeste do Brasil,
que ligam a regifio ao porto de Santos, impdem severas restricdes a
capacidade de transporte. H4 alguns meses foi anunciado um projeto
de revitalizagio dessa ferrovia associado a um novo porto de dguas
profundas em Praia Grande (SP), mas ainda é cedo para saber se ele

vai vingar ou ndo. IH
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